MOTOBOMBA  -  MANUAL DE OPERACIONES

ESTRUCTURA PRINCIPAL  Y METODO DE USO

1. Estructura.

La bomba autocebante consiste en un motor de gasolina ó diesel y una bomba de agua la cual conduce agua a través del mismo eje de conducción. La bomba esta fijada a un chasis tubular a través de un dispositivo de amortiguación, lo que significa que es una estructura compacta y conveniente par el movimiento. Para ver la estructura de la bomba autocebante, vea la figura 2-1.

La bomba consiste en un cuerpo de bomba, una cubierta de bomba, conducción de flujo, impulsor y parte sellada, etc. El cuerpo de la bomba y la cubierta están fabricados de una aleación de aluminio de alta calidad fundida en troquel. La conducción de flujo y el impulsor están fabricados de hierro fundido de alta dureza, el lacre del eje es lacre tipo maquinaria. El tubo conector de aspiración y expulsión están hechos de plástico de ingeniería para así poder ser conectado con mangueras de goma. La entrada de la bomba es mayor que la entrada del impulsor, así que se puede arrancar con solo llenar de agua el cuerpo de la bomba. La entrada de la bomba esta sellada con una válvula de un solo sentido para prevenir que el liquido que esta siendo drenado del deposito hasta el cuerpo de la bomba salga después de parar la maquina debido al efecto sifón. Ello debe garantizar el almacenamiento de liquido dentro del cuerpo de la bomba para la siguiente vez que sea usada. La dirección de rotación es en el sentido opuesto a las agujas del reloj según lo visto de dirección de la entrada del impulsor.

2. Principales puntos de uso.

· El acoplador del tubo de aspiración de la bomba debe estar apretado de forma fiable y sin perdidas.

· Un filtro de red debe ser añadido dentro de la entrada de aspiración como protección para evitar que impurezas puedan ser absorbidas por la bomba y la dañen ó atranquen el impulsor.

· Cebe la bomba hasta que el agua se salga.

· No la arranque a alta velocidad, a no ser que la cebe.

· Vacíe de agua la bomba para su almacenamiento.

3. Procedimiento de uso

1. Llenado de agua.

Cuando arranquemos la bomba por primera vez, solamente necesitamos añadir un poco de agua dentro de la bomba y se auto-cebará después de arrancar, por lo que no es necesaria la válvula inferior.

2. Arranque del motor.

Por favor vea el manual del motor diesel / gasolina.
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4. Uso y mantenimiento.

1. De acuerdo con las estipulaciones normales, el vacío de la bomba por aspiración será expresado con el NPSH (net positive suction head) permisible. Cuando la bomba trabaja en un área menor de 250 mts. de altura, se puede estimar una aspiración max. de la bomba la cual es 10 mts. menos que el NPSH permite. Siguiendo incrementando la altura, la atmósfera debe disminuir así que la aspiración max. de la bomba también decrecerá. El valor de reducción puede ser estimado en 10 mts. menos que el valor de la atmósfera local (mts. de la columna de agua).

2. La tubería es mejor cuanto más corta y recta sea, lo que reducirá perdidas innecesarias. La tubería se debe apoyar para evitar vibraciones y daños causados la opresión de la bomba. Antes de comenzar el trabajo, se debe revisar la conexión entre la bomba y la tubería, si hay fenómeno de perdida ponga una especial atención a la fuga de la tubería de entrada.

3. El filtro de red debe mantenerse a cierta distancia entre la superficie del río, el fondo del río y el banco del río, la red debe sumergirse en el agua no menos de 0,3 mts. para evitar la succión de aire y debe ser mantenida a una distancia de no menos de 0,2 mts. del fondo del río para evitar la succión de piedras y malas hierbas.

4. Si el espacio entre el impulsor y la superficie del conductor de flujo es alrededor de 1 mm., puede ser usada continuamente después de añadir y ajustar la calza del soporte del eje. Vea fig. 2 – 3.
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Fig. 2 –3  Diagrama de la estructura de una bomba autocebante.

1.Tornillo roscante de drenaje  2.Conector de la tubería de entrada  3.Tuerca de apriete de la tubería de entrada  4.Conector  5.Compuerta de válvula  6.Tapón roscante para añadir agua 7. Codo de salida  8.Caja de la bomba  9.Sello  10.Impulsor  11.guía de flujo  12.Cubierta de la bomba

5. Cuando cambie el sello de la maquinaria, este seguro de aplicar adhesivo a la conexión entre la parte de acero “#7” y la cubierta de la bomba. Cuando lo haya sellado, no lo golpee con fuerza para prevenir la fractura de la junta desgastada. Vea la figura 2 – 4.
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Fig. 2 – 4 Diagrama de la estructura del sello de maquinaria

1. Anillo de sellado  2.Anillos cerámicos móviles  3.Anillo de grafito  4.tubería rizada  5.Arandela  6.Muelle  7.Parte de acero

6. Cuando la bomba es utilizada en invierno, desenroscar el tapón de drenaje de parte inferior de la bomba y vaciar el agua cuidadosamente después de parar la maquina, para prevenir roturas por acción del hielo.

5. Instalación de la conexión de la manguera.

Acople la manguera de goma en el conector de entrada de la tubería. Preste atención, debe ser fijado sobre el hilo de la rosca y después apretada con la abrazadera. Vea la figura 2 – 5
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Fig. 2 – 5

ANALISIS DE AVERIAS Y REMEDIO

	AVERIA
	CAUSA
	REMEDIO

	La bomba no puede bombear
	El llenado de agua de su interior no es suficiente
	Rellene la bomba con mas agua

	
	La entrada de la tubería tiene perdidas
	Revise la tubería de entrada y el conector de la tubería, cambie la tubería ó apriete la tuerca de unión

	
	La velocidad de la bomba es demasiado baja
	Revise la velocidad y encuentre la causa

	
	El filtro de red esta obstruido
	Revíselo y límpielo

	
	La bomba esta por encima de su capacidad
	Revise la posición y la instalación

	El flujo de agua no es suficiente
	El filtro de red, la tubería ó el impulsor esta obstruido
	Limpie la obstrucción

	
	La velocidad es baja
	Aumente la velocidad

	
	El impulsor ó el sello están muy desgastados
	Ajústelos ó cámbielos

	
	La entrada de la tubería tiene perdidas
	Revise la tubería de entrada y el conector

	
	El impulsor esta dañado y tiene serias perdidas
	Cambie el impulsor por uno nuevo

	El flujo de agua no esta bien distribuido, a veces es mucho a veces poco
	Hay aire en la bomba ó en la entrada
	Desenrosque el tapón de drenaje de aire y elimine el aire. Revise la tubería o cambie la maquinaria

	
	La velocidad del motor no es estable
	Ajuste la velocidad del motor


	AVERIA
	CAUSA
	REMEDIO

	El consumo del motor es elevado
	Hay una goma entre el impulsor y la guía de flujo
	Escuche el sonido cuidadosamente, si el impulsor esta tocando con la caja, ajústelo

	
	El impulsor esta obstruido por malas hierbas ó materias extrañas
	Revíselo y límpielo

	De repente no hay flujo
	El conector de la tubería de entrada tiene perdidas ó esta suelta
	Revise la entrada de la tubería y arréglelo

	
	La altura de aspiración esta por encima de lo estipulado
	Revise la altura de aspiración y baje la posición de la bomba

	Demasiada vibración ó ruido
	La altura de aspiración es demasiado alta y causa vacío
	Revise la altura de aspiración y baje la posición de la bomba

	
	La salida de agua es demasiado larga
	Rebaje la longitud de la salida de agua

	
	La tubería de entrada esta obstruida por un cuerpo extraño por lo que la resistencia es demasiada
	Revise la tubería de entrada el filtro de red y límpielo

	
	La parte rotatoria esta suelta
	Escuche cuidadosamente e inspeccione la parte que causa el ruido, pare la maquina para ajustarlo

	
	La instalación para la bomba no es estable
	Pare la maquina para revisarla y ajustarla

	
	Hay aire en la bomba ó en la tubería
	Desenrosque el tapón de drenaje del aire y elimínelo

	
	El impulsor esta dañado
	Pare la maquina para revisarla y cambie el impulsor por uno nuevo
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1.Cubierta  2.Anillo tórico  3.Sello maquina  4.Impulsor  5.Cubierta de la bomba  7.Arandela  8.Perno  9.Tapón de cebado  10.Válvula  11.Reborde de aspiración  12.Set de unión  13.Perno hexagonal  14.Junta del expulsor  15.Reborde de expulsión

